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® SchlieBeinrichtung fiireine Fahrzeugtur 
@ Die Erfindung betrifft eine Schliefceinrichtung fur eine 

Fahrzeugtur rnit einem am Innenblech (15) der Tur befe- 

stigten Schlofc (10), das einen Auslosehebel (1 1 ) aufweist, 

und einer iiber ein Kraftubertragungselement (7) auf den 

Auslosehebel (11) wirkenden Aufcenbetatigung (1, 5). Da- 

mitsich im Crash-Fall Verformungen der Tur nicht auf den 

Auslosehebel (11) ubertragen, besteht erfindungsgemafc 

das Kraftubertragungselement aus einem Bowdenzug (7) 

mit Uberlange. Die erforderliche Festigkeit der Tur kann 

damit weniger aufwendig erreicht werden. 
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Die Erfindung betrifft eine SchlieBeinrichtung entspre- 
chend dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Bei einer aus offenkundiger Benutzung (Fahrzeuge der 
Anmelderin) bekannten SchlieBeinrichtung steht die AuBen- 
betatigung als schwenkbar am TurauBenblech gelagerter 
Griff iiber ein Drahtseil mit dem Auslosehebel des Schlosses 
in Verbindung. Durch Ziehen am freien Griffende wird uber 
das Drahtseil eine Kraft auf den Auslosehebel iibertragen, 
der dann entgegen einer Federkraft in Auslosestellung ver- 
schwenkt, wodurch die Verriegelung der Tiir aufgehoben 
wird, 

Diese bekannte SchlieBeinrichtung erfordert besondere, 
aufwendige MaBnahmen hinsichtlich der Gestaltfestigkeit 
des Tiirkorpers, damit die Funktion des Schlosses auch dann 
gewahrt bleibt, wenn die Tiir extremen Bedingungen ausge- 
setzt ist, z. B. bei Crash- Versuchen. Andernfalls konnte es 
iiamlich dazu kommen, daB bei einer ungiinstigen Verwer- 
fung des Aufienbleches im Bereich der AuBenbetatigung die 20 
Verriegelung des Schlosses ungewollt aufgehoben wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Verbin- 
dung AuBenbetatigung/SchloB dahingehend zu verbessern, 
daB eine Verformung des AuBenblechs relativ zum Innen- 
blech im SchloBbereich ©hne Auswirkung auf den Verriege- 
lungszustand bleibt, daB man insoweit also weniger Auf- 
wand im Hinblick auf die Gestaltfestigkeit des Tiirkorpers 
zu treiben braucht. 

Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merkma- 
len des Patentanspruchs 1 geldst. Wesentlich ist dabei, daB 
der Bowdenzug eine Uberlange aufweist und bei entspre- 
chender Verlegung Abstandsanderungen zwischen der Au- 
Benbetatigung und dem Auslosehebel zu kompensieren in 
der Lage ist. 

Vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung sind Gegen- 
stand der Unteranspriiche. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfolgend 
anhand der Zeichnung naher erlautert. Darin zeigen in sche- 
matischer Darstellung p 

Fig. 1 einen Horizontalschnitt durch den AuBenbetati- 
gungsbereich einer Kraftfahrzeugtur (ohne SchloB) und 

Fig. 2 einen Vertikalschnitt durch den SchloBbereich ent- 
sprechend der Schnittlinie II-II in Fig. 1 . 

Ein AuBengriff 1 einer Fahrzeugtiir durchsetzt deren Au- 
Benblech 2 und einen dahinter befindlichen Lagerbiigel 3. 
Der Griff 1 ist um eine in Fig. 1 links gelegehe Achse 4 in 
Grenzen verschwenkbar. Im freien Endbereich des Griffab- 
schnitts 5 ist das Seil 6 eines Bowdenzuges 7 losbar befe- 
stigt. Der Mantel 8 des Bowdenzuges 7 stiitzt sich an einem 
Fortsatz 9 des Lagerbiigels 3 ab. ' 

Der Bowdenzug 7 fiihrt vom GrifTabschnitt 5 in einem 
reichlich bemessenen Bogen zu einem am TurschloB 10 be- 
findlichen Auslosehebel 11, an dem das andere Ende des 
Seils 6 befestigt ist. Das andere Ende des Mantels 8 stiitzt 
sich an einem am SchloB 10 befindlichen Gegenlager 12 ab. 
Durch Verschwenken des Auslosehebels 11 um seine Achse 

13 in die gestrichelt gezeichnete Position - ausgelost durch 
eine Bewegung des Griffabschnitts 5 in Richtung des Pfeils 

14 - wird das am Turinnenblech 15 befestigte SchloB 10 aus 
seinem Verriegelung szustand in einen Entriegelungszustand 60 
iiberfiihrt. 

Der lose verlegte Bowdenzug 7 ist in der Lage, plotzlich 
auftretende MaB- oder Lageanderungen zwischen dem 
GrifTabschnitt 5 und dem Anlenkpunkt des Seils 6 am Aus- 
losehebel 11, wie sie durch einen Urifall oder durch einen 65 
Crash-Versuch ' herbeigefuhrt werden konnen, auszuglei- 
chen, ohne daB dabei der Auslosehebel 11 im Sinne einer 
SchloBentriegelung verschwenkt wird. 
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1. SchlieBeinrichtung fur eine ein Innenblech (15) und 
ein AuBenblech (2) enthaltende Fahrzeugtur mit einem 
zwischen Innenblech (15) und AuBenblech (2) am In- 
nenblech (15) befestigten SchloB (10), das einen Aus- 
losehebel (11) zur Aufhebung der Verriegelungsstel- 
lung des Schlosses (10) aufweist, und einer iiber ein 
Kraftubertragungselement (7) auf den Auslosehebel 
(11) wirkenden AuBenbetatigung (5), dadurch ge- 
kennzeichnct, daB das Kraftubertragungselement aus 
einem Uberlange aufweisenden Bowdenzug (7) be- 
steht. 

2. SchlieBeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich der Bowdenzug (7) mit seinem 
dem AuBenblech (2) zugekehrten Ende gegen einen 
Fortsatz (9) an einem auf der Innenseite des AuBenble- 
ches (2) befestigten Lagerbiigel (3) fur die AuBenbeta- 
tigung (1) abstiitzt. 

3. SchlieBeinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich der Bowdenzug (7) mit 
seinem schloBseitigen Ende an einem am SchloBge- 
hause (10) angeformten Gegenlager (12) abstiitzt. 
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